MODERNLESMENIN 1. KUSAGI:

SANAYI DEVRIMI ve KENTLER




SANAYI DEVRIMI ve KENTLER

« Sanayi Devrimi toplumlari temelinden sarsiyor...

« Sanayi oncesi kentleri bicimlendiren etkenler:

— Gelenekler, gorenekler, ortak yasam bicimleri ve
deger yargilari

— Merkezi otoritenin ve bir grup elitin kararlari
(teknoloji, Uretim bicimleri vb. etkenlerin yanisira)
— Siradan bireyin kisisel kararlari 6nemli etken degildi




SANAYI DEVRIMI ve KENTLER

» Yuzyillar boyunca kentler cok cesitli aktiviteleri
barindirmis:

— Dini, politik merkez
— Uretim
— Ticaret

— Sanat > Odag!
— Kultar
— Bilim

S

 Ancak ===sp pbasit, karmasik olmayan kent
formlari
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Sanayi Oncesi Kentlerin Ortak Ozellikleri:

Yaya kentleri

Surlar icinde yogun yapilasmis (dar sokaklar, kiiciik parseller,
dlseyde yogun)

Kir-kent ayrimi net

Mekanda fonksiyonel ayrisma yok (kiyilardaki depolama
alanlari harig)

Is-yeri konut ayrimi yok (ya da yuriime mesafesinde)

Mekanda belirgin bir sinifsal ayrisma yok




SANAYI DEVRIMI ve KENTLER

« Sanayi Devrimi ile kentleri bicimlendiren yeni etkenler
« Sanayi oncesi kentin karmasik olmayan yapisi degisiyor

MAKINA CAGl m===)> Uretim bigimi degisiyor

Sanayilesme ile makinalasma ve rasyonalizasyon

— genis dlcide Uretime uygulaniyor
— sistemli bicimde
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Sanayi Devrimine kadar:

* El emegqi

« Ev Olceginde Uretim

(tek bir sahibi olan atolyelerde artizanal Uretim =manifaktir)

« Tarima dayali ekonomi
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Sanayi Devrimi ekonomik acidan bir doniim noktasi
Toplumsal yasama etkisi cok buyuk

“HERSEY ALT-UST OLUYOR”

Uretim biciminin degisimesiyle yasam bicimleri degisiyor
Kentlerin karmagsik olmayan yapisi tumuUyle degisiyor
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Sanayi Kentinin olusmasinin temelindeki ekonomik
politikalar:

. Ozel girisime sonsuz dzgurlik
. Loncalarin kapatiimasi

. Somurgelestirme politikalari
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1. &ZEL GIRISIMIN ONE CIKARILMASI, REKABETCI
BiR PiYASANIN OLUSTURULMASI

g

Adam Smith’in liberal doktrini

‘Milletlerin Zenginligi® (Wealth of Nations) 1776
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TUum bunlarin siyasal alanda da etkisi var:

« yeni ticaret yollari
yeni tretim teknikleri

} Gelisen ekonomi

sermaye birikimi hizlaniyor

tGccarlar palazlaniyor

burjuvalar giderek gucleniyor (ekonomik alanda)

bu ekonomik glice paralel bir talep etmeye
basliyorlar :> merkezi otoriteye artik gereksinimleri yok.
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Burjuvalar iktidari ele gecirmek istiyorlar:

— 16. ve 17. y.y.’larda destekledikleri mutlak monarsinin
karsisina ¢cikmaya basliyorlar > demokratik,
parlamenter bir goris savunmaya basliyorlar.

— 1789 = Fransiz Devrimi

.l

Talep edilen 0zgurluk aslinda ekonomik ozgurluk
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politik esitlik | X | ekonomik liberalizm

Esitlik¢i bir toplum olusabilmesi igin:

- Sermayeninde bazi kurallara uymasi gerekli
- Toplum yararininin gozetilmesi gerekli

Oysa Laizzes-faireci yaklagimin yaptigi :
- eski prestijli siniflari yenileri ile degistirmek
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Tum girisimler 6zel girisim tarafindan yapilmal

Devletin hicbir o0lcekte mudahalesi olmamali (ne yerel
yonetimlerin, ne de merkezi hukimetin)

— Fabrikalarin yer segimi )

— is¢i konutlarinin yapimi her tarll hizmet
_ kente su saglamasi >~ Ozel girigim tarafindan

. saglanmali
— ¢cOopun toplanmasi

>

Serbest rekabet ortaminin / piyasanin
optimum kosullar saglayacag!
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- LONCALARIN KAPATILMASI

uretimi niteliksel ve niceliksel olarak denetleyen

fiyatlari, Gcretleri belirleyen

Uyeleri arasinda sosyal dayanigsmayi saglayan bir
kurum ortadan kalkiyor

emekgi siniflar loncalarin getirdigi glivencelerden
yoksun kaliyor = sdrekli bir ortami.
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Her seyin serbest piyasanin kosullarina birakildigi ortamda
loncalarin kapatiimasi:

« Sanayinin gereksinim duydugu ucuz isgtcunun
saglanmasinda bir faktor

* Yeni ortaya c¢ikan isci sinifinin yasam ve calisma
kosullarinin da tamamen serbest piyasa kogullarinin
merhametine kalmasi
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3. SOMURGELESTIRME POLITIKASI

Hammadde kaynagi

Sanayi urdnleri icin bir pazar




SANAYI DEVRIMI ve KENTLER

Sonug olarak:

« Kentleri bicimlendiren yeni gucler ortaya cikiyor.

« Toplum bunlari denetleyecek tecribe ve yasal
cerceveden yoksun

» Zaten bu da istenmiyor - LAISSEZ — FAIRE ideolojisi

KAMU MUDAHALELERININ OLMADIGI SERBEST
PiYASA DONEMI
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Sanayi Devrimi ile:

1. Yeni enerji kaynaklari == Organik Enerjiden, Mekanik
Enerjiye (Komur /Buhar)

. Uzun mesafe ticarette ™ Hammadde/besin kaynaklari
yeni yontemler artis

. Tarimsal Gretimde = \erimlilik artisi
yeni yontemler

. Tipta ilerlemeler =P NUfus artisini

(Ingiltere: 1801°de 9 milyon; 1901°de 40 milyon)
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5. El Gretiminden makina tretimine geciliyor

Tuketim mallari artiyor, cesitleniyor
Uzmanlasma, isbolima

Toplumsal yapi karmasiklasiklasiyor (mavi/beyaz
yakalililar)




6. Fabrika kente giriyor; evdeki tretimin yerini aliyor







SANAYI DEVRIMININ KENTLERE ETKISI

1. Niifus Hareketliligi:

- artan nufusun merkezilesmesi, kentlere
yigiimasi (sayisal ve alansal buytme)
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Before 1850 1900

THE EXPLODING METROPOLIS NEW YORK CITY
Cities everywhere are growing with disorder along the same pat-
tern, each becoming a metropolis sprawling unplanned over the
countryside. These diagrams illustrate the urban explosion since
the industrial revolution of the nineteenth century. Rare among
such cities, London has planned a “greenbelt” to restrict its
expansion.,

Today
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SANAYI DEVRIMININ KENTLERE ETKISI

2.Sanayinin Yersecimine Bagqli Olarak

Kentlerin Yersecim Kriterleri Deqisiyor
(Hammadde, eneriji, ucuz isgucd,...)

a. Agir Sanayi — komur ve demir maddeleri agisindan
zengin kuzey bolgelerinde:

* yeni yerlesmeler olusuyor.
« Kklcuk yerlesmeler blyuyor, yogunlasiyor.

b. Tekstil sanayi — hammadde bagimliliga zayif




- 18. yy’in ilk yarisinda Ingiltere hala kirsal bir
ulke - sanayi bile kirda kurulu :

— Demirin islenmesi = odun komuruyle (yuksek firinlar
ormanlarin kenarinda)

— Tekstil endustrisi > domestik endlstri (evde Uretim
hakim, tarla isiyle dokuma isi bir arada)

* 19. yy’a kadar sanayi desantralize/daginik bir

yapiya sahip :

— Kiictik atdlyeler

— Tarimsal emek evde, yari-zamanli olarak tarim-disi
uretimde

— Su ve kanal sistemine dayali bir ulasim agi
— Dogal ¢evreye buyuk zararlar sdzkonusu degil.




Buharli makine ile Uretimin organizasyonu ve Olceqi degisiyor

Artik desantralize bir yapl sozkonusu olmuyor

Emek ve sanayi belli merkezlerde yigiliyor, yogunlasiyor

Bu ise emegin topraktan tamamen kopmasini,
yabancilagsmasini getiriyor.




Demir - tas komuarQyle islenmeye basliyor

Sanayi madenler cevresinde
YA DA

Bu madenlerin su yolu veya demiryolu ile erisilebilir
oldugu noktalarda yogunlasiyor

Ticaret ve ulagim kolayliklari yerseciminde belirleyici.




Isglicline bagimli —=ap EVrilmeye elverisli proto-endustrinin
(ev isi veya manifaktar) bulundugu
yerleri seciyor

uretim sureci

1

Eski kentsel yerlesmeler arasinda statejik
olarak donusturtulmeye / gelistiriimeye elverigli
olanlari seciyor.

(onceleri akarsuya bagimli; buhar enerjisi ile
herhangi bir yerde yer secebilir hale geliyor)




Ingiltere’de tekstil endistrisinde

1818 > 57.000 kigi
1840 - 500.000 kigi

Manchester’in nufusu
1685 - 6.000 Kisi
1760 > 40.000 Kkisi
1801 => 72.000 kisi
1851 - 300.000 Kisi
1900 - 600.000 Kisi




Tipki sanayide oldugu gibi tarimda da verimlilik arayislari
“enclosures” hareketini getiriyor. (1700’lerin son ceyregi)

Evvelce koylulere acgik olan tarimsal topragi isleme hakki
kaldiriliyor.

— bir cok kucuk tarim topragi toplulastiriliyor

— koyun ortak olarak kullandigi otlaklar kapatilarak
tarima aciliyor

Topraksizlasan ciftciler > kente gocuyor

Arazinin toplulastiriimasiyla - maulkiyet birimi cok
genisliyor

Endustrilesmeyle ortaya ¢ikan imarli arsa talebini
karsilamaya elverisli bir mulkiyet yapisi ortaya cikiyor
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1 The village of Balscott (Oxfordshire) in 1768, with the common

land farmed in small strips (from T. Sharp, English Panorama).
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‘Citlenerek’ kapatiliyor ...
Tarim topraklari toplulastiriliyor...

2 'The same village, after the enclosure of the common land (from

Sharp).
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Part of the suburbs of Nottingham, where building followed the
line of the enclosures (from W. C. Hoskins, The Making of English

5




Kentler asiri yogunlasiyor,
kalabaliklasiyor

Zaman icinde sanayideki Ucretler
disuyor
Sosyal ve ekonomik kosullar

kotulesiyor




* Kent icindeki h@is
- Eskiden sur ici {o14 § A=
- Simdi ise kar ani@é | opraktar r elde etme)

S




SANAYI DEVRIMININ KENTLERE ETKISI

3. Kentler Sur Disina Tasarak Genisliyor

Calismak icin kente gelen nlfusun barinma
gereksinimini karsilayacak alanlar yetersiz

Sur digsinda yeni yerlesme alanlari, isci mahalleleri
olusuyor.




SANAYI DEVRIMININ KENTLERE ETKISI

4. Yeni Ulasim Araclarinin Ortaya Cikmasi

Eskiden kent bayudkliklerini yaya mesafeleri belirliyordu
Atli arabalar, aristokratlara ve zenginlere mahsus

19.yy'da =2 ortaya cikiyor (6zel
sirketler tarafindan, organize bicimde isletilen araclarla)

* Omnibus 1826 (Nantes, Fransa) ,
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Figure 2.17 Chicago omnibus, for twenty passengers. Omnibus services began in Chicago in
1850, taking over vehicles that had formerly been used to transport guests between hotels and
boat or train stations. Railways generated increased intra-urban traffic of this kind because of
the need to transport passengers and goods to and from stations (photograph: courtesy of
Chicago Historical Society, ICHi 09304)

Figure 3.24 Shillibeer’s omnibus, 1829 (London Transport Museum;
copyright London Transport)

L

Figure 3.25 Saloon bus, ¢.1858 (photograph: Hulton Getty)



Knifeboard Omnibus. London Transport Collection, from London 1808-1870:
The Infernal Wen, Francis Sheppard (1971)




Inside a London omnibus.

Engraved from a painting by W.M.Egley lllustrated London News (1869
fromThe Victorian City, Images and Realities, Dyos and Wolff (1973)




1828°de Paris

1832’de Bourdaux, Lyon ve Londra’da
1829°da NYC’de

1831°de Philadelphia

1835’de Boston
1844°de Baltimore




« 19.yy. ortalarinda omnibuslar birgok kentte ¢ok yaygin
hale geliyor ve kentlerde bas gosteren trafik sikisliginda

onemli pay sahibi oluyorlar.

« New York’da
— 1833'de 80
— 1837°’de 108

— 1846'da 255
— 1850'de 425 lisansli Omnibus sirketi bulunuyor.
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Buharli tren 1820’ler (1814 °de bir Ingiliz tarafindan
kesfediliyor) === Romantic Suburbs

Ath tramvay 1830’lar (Once Manhattan'da; 1850’lerden
sonra yayginlasiyor)

Elektrikli tramvay 1860°lar

Metro 1860’lar — (/lk: Londra metrosu 1862; ikinci:
[stanbul 1875)

Elektrikli tren yy. sonu




Ath Tramway (streetcar)

L
L )
-
a
]
L}
L]
[ ]
L ]
L
L4




Kentler yaya kenti
olmaktan cikiyor.....!!!

‘of m.c w:in d
s “a p t _
ver wbul have sta ed-
ire l . T mightiev
bl’[la“ town nch an eight=room
in the garage, chicken mtry 3
:Reader’s Dlgest on the living-
-wife with a cast-iron
| me with a brain like a sackof
at. Ydi take it, fncnd 'l take
-cHrty crool-u:d city.
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50: London, looking up Fleet Street toward Lud-
gate Hill in 1827. The scene still shows a prein-
dustrial city and, allowing for the fact that the
artist has left out the horse marure and the flies,
possesses real charm. 51, Below: Gustave Doré’s
drawing of almost the same view in 1872 shows
the pol ution and traffic congestion of the modern
worla.
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Figure 4.3 The pattern of
urban growth associated
with urban transport modes
(reproduced from Daniels
and Warnes, 1980, p.3)




Sanayi Kentininin Formunu Belirleyen
Elemanlar

 Fabrika

« Demiryolu

o Sefalet Mahalleri
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Anglo-Saxon Yerlesme Modeli

DusUk gelir
Orta Gelir

Yiksek Gelir \

Merkez




SANAYI DEVRIMI ve KENTLER

Plansiz ve altyapidan yoksun gelisme

Hizli nufiis artisi L
> < MAHALLELERI
Spekulatif toprak piyasas! AT SE gLl ‘

Arsa spekulatorleri,
haritacilar

Standart, mekanik parselasyon == [ZGARA sistem

Kent Planlama ===  altyapi planlamasi ile 6zdes

Ronesans’ta oldugu gibi Gtopik yaklasimlar

— 19. yy.Utopistleri ideal toplum arayisi icinde (toplumsal
sorunlara ¢ozum)

— Rbénesans == ideal kent == bicimsel yaklasim

Kenti bicimlendiren aktbrler ==




